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Kennzeichen:

Werknummer:

Dieses Flughandbuch gehort zu dem oben bezeichneten Flugzeug. Es
ist stets an Bord mitzufiihren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen,
Anweisungen und Verfahren sind vom Flugzeugfiihrer strikt
einzuhalten. Es liegt in der Verantwortung des Flugzeugfiihrers alle
nationalen Regeln und Verfahren, die Gber die Anweisungen und
Betriebsgrenzen dieses Handbuches hinausgehen einzuhalten.
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1. Aligemeine Informationen

1.1 Inhaltsverzeichnis

Abschnitt
Allgemeine Informationen .......ccccoevvivviiieiiiiicen e, 1
Flugzeug und System-Beschreibungen........cccccccouunenn... 2
BetriebSgrenzen ......uueeeeeeiiiie e 3
Masse und Schwerpunkt ........cccoueierieiiiiiniieiee e, 4
FIUGIEISTUNG oo, 5
Notverfahren ..., 6
Normale Verfahren........ccooooivriiiiice e, 7

Handhabung am Boden,Pflege ,Transport und Wartung 8

RettUNgSsSYStem .. 9

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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1.2 Verzeichnis der gultigen Seiten

trial

Anderungs Gednderte Anlass der Anderung Datum Unterschrift

Nr. Seiten

1.0 Alle Erstausgabe 12/2009 N. Groppo
Customization for

1.1 Alle SN 00043 06/2010 N. Groppo
Update following

. 201 N.
2.0 Alle certification results 08/2010 Groppo
Updated Take off and

2.1 3-3,5-3,7-10 | Landing distances, Vy, 09/2010 N. Groppo

Vy and ROC values
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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1.3 Verzeichnis der gultigen Seiten
Abschnitt | Seite Datum Abschnitt | Seite Datum
1 1-1 09/2010 3 3-1 09/2010
1-2 09/2010 3-2 09/2010
1-3 09/2010 3-3 09/2010
1-4 09/2010 3-4 09/2010
1-5 09/2010 3-5 09/2010
1-6 09/2010
1-7 09/2010
1-8 09/2010 4 4-1 09/2010
4-2 09/2010
4-3 09/2010
4-4 09/2010
2 2-1 09/2010 4-5 09/2010
2-2 09/2010 4-6 09/2010
2-3 09/2010 4-7 09/2010
2-4 09/2010 4-8 09/2010
2-5 09/2010 4-9 09/2010
2-6 09/2010 4-10 09/2010
2-7 09/2010
2-8 09/2010
2-9 09/2010 5 5-1 09/2010
2-10 09/2010 5-2 09/2010
2-11 09/2010 5-3 09/2010
2-12 09/2010 5-4 09/2010
2-13 09/2010
2-14 09/2010
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Abschnitt | Seite Datum Abschnitt | Seite Datum
6 6-1 09/2010 8 8-1 09/2010
6-2 09/2010 8-2 09/2010
6-3 09/2010 8-3 09/2010
6-4 09/2010 8-4 09/2010
6-5 09/2010 8-5 09/2010
6-6 09/2010 8-6 09/2010
6-7 09/2010 8-7 09/2010
6-8 09/2010 8-8 09/2010
6-9 09/2010 8-9 09/2010
8-10 09/2010
8-11 09/2010
7 7-1 09/2010 8-12 09/2010
7-2 09/2010 8-13 09/2010
7-3 09/2010 8-14 09/2010
7-4 09/2010 8-15 09/2010
7-5 09/2010 8-16 09/2010
7-6 09/2010
7-7 09/2010
7-8 09/2010 9 9-1 09/2010
7-9 09/2010 9-2 09/2010
7-10 09/2010 9-3 09/2010
7-11 09/2010 9-4 09/2010
7-12 09/2010 9-5 09/2010
7-13 09/2010
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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1.4 Allgemein

TRIAL ist ein Ultraleicht gebaut und entwickelt von:

Ing. Nando Groppo S.r.l
Operational Airfield
27030 Mezzana Bigli (PV)
Tel/Fax 0384 88097

Dieses Flughandbuch wurde erstellt um Piloten alle notwendigen Informationen
fir einen sicheren, zweckmaRigen und leistungsoptimierten Betrieb des Trial zu
geben.

1.5 Warnungen, wichtige Hinweise und
Anmerkungen

Die folgenden Begriffe werden im Flughandbuch verwendet und sind wie folgt
definiert.

Warnung

Bedeutet, dass die Nichteinhaltung einer entsprechend gekennzeichneten
Verfahrensvorschrift zu einer unmittelbaren oder erheblichen Beeintrachtigung
der Flugsicherheit fiihrt -

Wichtiger Hinweis

Bedeutet, dass die Nichteinhaltung einer entsprechend gekennzeichneten
Verfahrensvorschrift zu einer geringfiigigen oder einer mehr oder weniger
langfristig eintretenden Beeintrachtigung der Flugsicherheit fiihrt.

Anmerkung

Soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht unmittelbar mit der
Sicherheit zusammenhadngen, die aber wichtig oder ungewdhnlich sind.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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1.6 Definitionen und Abkiirzungen

Va
Ve

TAS

IAS korrigiert um Druck = CAS
CAS korrigiert um Kompressibilitat = EAS

EAS korrigiert um die Dichte = TAS

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Manovergeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit bei intensiven Boen
Bahnneigungsfluggeschwindigkeit

Demonstrierte Bahnneigungsfluggeschwindigkeit
Hochstgeschwindigkeit bei voll ausgefahrenen Klappen
Hochstzuldassige Geschwindigkeit bei ausgefahrenen Klappen (versch. Stell)
Hochstgeschwindigkeit im Geradeausflug bei voller Dauerleistung
Hochstgeschwindigkeit fir das Ein-und Ausfahren des Fahrwerks
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit bei Turbulenzen

Uberziehgeschwindigkeit

Uberziehgeschwindigkeit in Landekonfiguration
Uberziehgeschwindigkeit bei Leerlauf bei eingefahrenen Klappen

Berechnete Uberziehgeschwindigkeit bei voller Klappenstellung und
maximalem Gewicht
Hochstgeschwindigkeit fir Flugzeugschlepp

Geschwindigkeit flr beste Steigrate (liber Zeit)
Berticksichtigt Einbau-und Instrumentenfehler

Die Aquivalente Fluggeschwindigkeit korrigiert die Anzeige unter
Berlicksichtigung der Komprimierbarkeit der Luft in der Hohe.

Angezeigte Fluggeschwindigkeit auf einem Staudruck-Fahrtmesser, der auf
die Geschwindigkeit der adiabatisch, komprimierbaren Luft bei Standard
Atmosphare in Meereshdhe geeicht ist.

Die wahre Fluggeschwindigkeit des Flugzeuges, relativ zur ungestorten
Luft. Zur Berechnung wird neben allen oben genannten Faktoren zusatzlich
die Dichte der Flughdhe berticksichtigt.

1-7
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1.7 Begriffserklarungen

Durchstarten
Bedeutet das Abbrechen eines Anfluges eines Luftfahrzeuges, das sich im
Endanflug in Landekonfiguration befindet, ohne den Boden zu berihren.

Manovergeschwindigkeit (Va)

Ist die Geschwindigkeit bei der die volle aerodynamische Steuerbarkeit noch zur
Verfligung steht ohne das Flugzeug zu liberlasten. D.h. keine vollen oder apprupten
Ruderausschlage Gber dieser Geschwindigkeit durchfihren.

Hochstzuldssige Geschwindigkeit (Vie)
Ist am Fahrtmesser durch einen roten Strich gekennzeichnet und darf niemals
Uberschritten werden um strukturelle Schaden am Flugzeug zu vermeiden.

Hochstzuldssige Geschwindigkeit im Normalbetrieb (Vo)
Ist die hochstzuldssig empfohlene Geschwindigkeit beim Flug in Turbulenz und wird
durch das Ende des griinen Fahrtmesserbereichs gekennzeichnet.

Transponder (XPNDR)

Der Flugfunktransponder ist ein Sekundarradar-Transponder zur Identifizierung
von Flugzeugen. Das geschieht Uber den sogenannten Transpondercode, auch
Squawk genannt, einen vierstelligen Oktalzahl-Code der (lber den Piloten
eingegeben wird.

Sichtflugregeln (VFR) / Sichtflugbedinungen (VMC)

VFR kennzeichnet eine Reihe von Verordnungen und Verfahren die fir einen Flug
unter Sichtflugbedinungen gelten. Hauptwolkenuntergrenzen-und Sicht fiir Fliige in
VMC werden durch nationale Vorschriften in Anlehnung an die ICAO geregelt.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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2. Flugzeug und Systembeschreibung

2.1 Flugzeugbeschreibung

TRIAL ist ein Ultraleicht das speziell fiir Freizeit-und Uberlandflige sowie das
Pilotenanfangstraining, mit der Ausnahme von Kunstflug, entwickelt wurde.

TRIAL ist ein in Ganzmetall ausgefiihrter, einmotoriger, abgestrebter
Schulterdecker in Spornradkonfiguration. Das Cockpit mit zwei Sitzen ist in
Tandemanordnung gewadhlt. Das Spornrad ist angelenkt.

Abmessungen

SPANNWEITE ... ittt e e e eaae s 8,51 [m]
1] o T { TR 6,45 [m]

[ o] o [T PP UPRPPPPN 1,82 [m]
FIGGEIFIAChE «.cevvveeeeeeeee e, 10,20 [m]
FIZChENDElaStUNG  ....o.vveeeeeeeeeeeeee e, 46,3 [Kg/m?]
Kabinenbreite ..uuueeee i 0,78 [m]
Hohenleitwerk Spannweite..........ccuveeeiiiviviieieeeiiiiee e, 2,72 [m]
Spurbreite FAhrwerk .......ccooooovveeieeiiiiiiiee e, 1,81 [m]

! Basierend auf einem maximalen Startgewicht von 472,5Kg

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Dreiseitenansicht und Abmessungen
(alle MaRe in mm)
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Dreiseitenansicht (Tragflachen angeklappt)
(alle Abmessungen in mm)
o
<r
i
e
6313
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Rumpf

Die einteilig gebogene Rumpfschale ist an Versteifungen genietet. Die Fllgel-
struktur ist als traditioneller zweiteiliger Fliigelkasten plus Querruder und
Klappen aufgebaut. Fiir Holme, Rippen und die Beplankung werden 2024 T3
Alluminiumbleche verwendet. Die Randbdgen bestehen aus Glasfaser-
Laminat.

Der Heckbereich besteht aus der Leichtmetallegierung 6061 T6 (Beplankung
und Rahmen). Seitenleitwerk und Ruder bestehen aus einer 6061 T6
Legierung. Seitenleitwerk, Rumpfricken, Rahmen und Holme sind mit der
Beplankung vernietet.

Der Rumpf selbst ist ein verschweilter Stahlrohrrahmen.

Hohenleitwerk und Flosse, sowie die Trimmklappe, haben einen
konventionellen Holm, Rippen und Beplankungs-Aufbau aus einer 6061 T6
Legierung.

Flugsteuerungselemente

Das Flugzeug ist mit einem Doppelsteuer, Seitenruderpedale fir beide Sitze und
hydraulischen Fullspitzenbremsen ausgeristet. Die Hohenrudertrimmung und
die Landeklappen sind elektrisch angetrieben und lGber zwei Federbelastete
Schalter im Instrumentenbrett bedienbar.Zwei zusatzliche Schalter zur
Bedienung befinden sich Gber dem hinteren Sitz auf dem Bedienfeld. Durch
einen Zweiwegeschalter am vordern Instrumentenbrett wird die Prioritat der
Schalterbedienung zwischen vorne und hinten umgeschaltet.

Ruderausschlage
SeiteNrUAEr...cci i, 30° zu jeder Seite
(o] =Y U Tc [<] SRR -20° / +20°
(@ U] AT [T -23° / +13°
Landeklappen ......oouveeiiieiiiieeeeeee e, 0° bis +35°
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Hohenrudertrimmung .........ccovviiiieeeeeeeeeeinn, -11° / +21°

Fahrwerk

Das Spornrad ist lenkbar, das Hauptfahrwerk besteht aus einem Aluminium
2024 T3 Federelement und konventioneller Bereifung.

,fundra“ Rader und Scheibenbremsen fir unbefestigtes Gelande und zur
Verkirzung der Landestrecke sind optional verfligbar.

Sitze und Gurte
Tandem Sitzanordnung. Der vordere Sitz kann umgelegt werden, um den
Zugang zum hinteren Sitz zu erleichtern. Der vordere Sitz ist mit einem

5-Punkt und der hintere Sitz mit einem 4-Punkt Gurtsystem ausgeristet.

Gepackraum
Der Gepackraum befindet sich hinter dem hinteren Sitz und wird teilweise
vom Rettungssystem belegt (Vorschrift in manchen Landern).
Zuladung:

e Bis zu max 15Kg (wenn Rettungssystem nicht installiert ist)
e Bis zu max 3Kg (wenn Rettungssystem installiert ist)

Das Gepack muss sicher verstaut und die maximal erlaubten Gewichte
dirfen nicht Gberschritten werden. Der Schwerpunkt muss sich im zuldssigen
Bereich befinden.

Kabinentiire

Der Einstieg erfolgt Gber die an der rechten Seite angebrachte Tiire die einen
leichten Zugang zu dem vorderen und hinteren Sitz ermoglicht. Eine
Verriegelung ermoglicht zum ein- und aussteigen die Tire im offenen
Zustand zu fixieren.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Die Kabinentire und beide Verriegelungen miissen vor
geschlossen werden.

System fiir Stau- und Statikdruck

Der Staudruck wird unter der linken Flache abgenommen.

trial

dem Start

Die beiden Offnungen fiir den statischen Druck befinden sich im vorderen

Rumpfbereich. Die Druckverteilung erfolgt beidseitig tiber flexible Kunststoff-

leitungen. Vergewissern Sie sich sorgfiltig dass die Offnungen fiir den Stau-

und statischen Druck frei von Verunreinigungen und die beiden Abweiser

hinter den Offnungen des statischen Drucks unbeschidigt und vorhanden

sind, um Fehlanzeigen von Fahrt- und Hohenmesser sowie des Variometers

Zu vermeiden.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Cockpit

Vorderes Instrumentenbrett
12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Beschreibung der Ausriistung und Bedienelemente im Cockpit

i

a\

1 Klappen Prioritat Schalter 13 | Master light
2 HéhenTrim Prioritat Schalter 14 | 12Volt Anschluss
3 Héhenrudertrimmschalter 15 | Choke
4 Hohenrudertrimmanzeige 16 | Klappenkontrollschalter
5 | Fahrtmesser 17 | Oldruckanzeige
6 Hohenmesser 18 | Oltemperaturanzeige
7 Libelle 19 TZ'zIrirr\‘::rr:t?::‘;-nzeige
8 Magnetkompal 20 | Sicherungen
9 Variometer 21 | Kraftstoffdruckanzeige
10 | Unterspannungsanzeige 22 | Schalter Zusatzpumpe
11 | Drehzahlmesser 23 | Kontrollampe Zusatzpumpe
12 | Starter-Knopf 24 | Ziindschalter
25 | Hauptschalter
Anmerkung

Die gezeigte Konfiguration ist ein Beispiel zur Ausriistung und enhalt einige

optional erhidltliche Instrumente. Eine genaue Auflistung der eingebauten

Instrumente befindet sich in der Ausriistungsliste des jeweils ausgelieferten

Flugzeuges.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Instrumente und Navigationsausriistung

e Fahrtmesser, Hohenmesser

e Libelle

* Magnetkompal}

* Variometer

* Flybox Drehzahlmesser mit Stundenzahler
e Oldruckanzeige

e Oltemperaturanzeige

e Zylinderkopf-Temperaturanzeige

Anmerkung
Betriebshinweise befinden sich in den mit den Instrumenten mitgelieferten
Unterlagen.

Zusatzausrustung

e Ho6henrudertrimmung und Klappenbedienung im Instrumentenbrett
e Blitzlicht auf dem Seitenruder

e Hydraulische Bremsbetatigung von beiden Sitzen

e Kabinenheizung

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Minimal Instrumentierung und Ausriistungsliste fiir Fliige
nach Sichtflugregeln

* Fahrtmesser

e Hohenmesser

* Kompass

e Kraftstoffvorratsanzeige

* Drehzahlmesser

* Triebwerkinstrumente, vorgesehen vom Hersteller:
- Oltemperaturanzeige
- Oldruckanzeige
- Zylinderkopftemperaturanzeige

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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2.2 Triebwerk

Der Trial wird von einem 4 Zylinder Vier-Takt Boxer Motor Jabiru mit 2,2 Litern
Hubraum und einer maximalen Startleistung von 63kw (85PS) bei 3300 U/min
angetrieben.

Das Triebwerk hat eine zentrale Nockenwelle mit StoBelstangen und ,Uber Kopf
Ventilen”, NaBsumpfschmierung, integriertem Wechselstromgenerator und eine
zweifache Transistor-Magnetzindung.

Eine mechanische Pumpe versorgt den druckkompensierten Vergaser mit
Kraftstoff. Bei Ausfall der mechanischen Pumpe steht zur Sicherstellung des
Kraftstoffdrucks eine elektrische Zusatzpumpe zur Verfiigung. Der Propeller wird
direkt Gber die 6-fach gelagerte Kurbelwelle angetrieben.

Das Triebwerk kann mit Avgas 100LL und Mogas mit min 95 ROZ betrieben werden.

Gashebel und Kaltstart (Choke)

Die Triebwerksleistung wird Giber 2 Gashebel reguliert, die sich auf der linken
Cockpitseite befinden, um vom jeweils vorderen oder hinteren Sitz bedient
zu werden.

Der Choke (fiir Kaltstart) befindet sich auf der linken, unteren Seite des
vorderen Instrumentenbretts.

Beide Hebel sind mechanisch (liber Kabelziige) mit der Drosselklappe am
Vergaser verbunden.

Kabinenheizung

Die Kabinenheizung besteht aus einer Liftungs6ffnung, die warme Luft aus
dem Motorraum in die Kabine leitet. Diese Offnung wird {ber einen
Stellhebel am linken, unteren Instrumentenbrett bedient.

WARNUNG

Beim ungewollten Eintreten von Abgasen in die Kabine durch das Heizungs- und
oder Liiftungssystem kann es, durch eine mogliche Kohlenmonoxid Vergiftung
der Besatzung, zu todlichen Unfillen kommen.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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2.3 Elektrisches System

Batterie

Die 12V Batterie ist am Brandschott im Motorraum befestigt.

Hauptschalter

Der Hauptschalter verbindet das elektrische System mit der 12V Batterie.

Ziindschalter

Die 4 Zindschalter (2 im vorderen Instrumentenbrett und 2 am hinteren
Bedienfeld) sind in Reihenschaltung mit dem rechten und linken Magneten
verbunden. Alle 4 Schalter muissen in der ON/AN Position stehen um das
Triebwerk zu betreiben. Zur Sicherheit heben sie die Schaltersicherung und
schalten diese aus wenn das Triebwerk nicht betrieben wird.

Anmerkung

Das Ziindsystem ist absolut unabhangig und arbeitet auch bei abgeschaltetem
Hauptschalter/und-oder Sicherungen.

2.4 Propeller

Composite DUC H-SW-D-1-205-271, 3-Blatt Festpropeller
Anmerkung

Fiir technische Informationen siehe Herstellerdatenblatt.

2.5 Kraftstoffsystem

Jeder der beiden Tanks ist mit einer Tankentliftung ausgestattet.

Das Entwadsserungsventil befindet sich am tiefsten Punkt am Brandschott. Die
beiden Kraftstoffabsperrventile (eines pro Tank) befinden sich jeweils oben links
und rechts in der Kabine. Die elektrische Kraftstoffpumpe ist am Brandschott
angebracht.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Empfohlene Kraftstofftypen
AVGAS 100 LL & AVGAS 100/130

verwendet werden, wenn kein Avgas verfligbar ist.

Kraftstoff)

Kraftstoffvorrat

Flachentanks........coeiivveeiiiiiiiiiiiecceee e 2 x 27,5 Liter
Nicht ausfliegbar........ccccooeiiiiiiiiiiiiii e, O Liter

2.6 Ol

Schmierstoffe

Continental Spec MHF-24B entsprechen.

Schmierung)

Olvorrat
MM MU et e e 1.3 Liter
MaXIMIUM et e e e e 2.3 Liter

Datum der Ausgabe: 09/2010
2-14

Verbleiter und unverbleiter Ottokraftstoff Uber 95 Oktan ROZ kann

(siehe Jabiru Anweisungs- und Wartungshandbuch JEM2204-6, Abschnitt 3.4

Aero Oil W Multigrade 15W-50, oder gleichwertige Schmierstoffe, die den
Anforderungen MIL-L-22851C, oder Lycoming Spec. 301F, oder Teledyne —

(siehe Jabiru Anweisungs-und Wartungshandbuch JEM2204-6, Abschnitt 3.5

trial
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2.7 Gewichte und Beladung

Leergewicht (Standard Ausrdstung)........cccceeeeeeveeennnens 292,5 Kg

Anmerkung

Aktuelles Leergewicht siehe Abschnitt 4

Hochstzuldssiges Abfluggewicht ............ciieeiiininninn, 472,5 Kg
Hochstzuldssiges Landegewicht.........cccccceeeeeiinnnnnnnn, 472,5 Kg
Hochstzuldssiges Kraftstoffgewicht .........oovvveeeeiiiiinn o 38,5 Kg
Hochstzuldssige Zuladung im hinteren Rumpf............ 15 Kg (wenn Rettungssystem

nicht installiert)
10 Kg (wenn Rettungssystem
installiert)

WARNUNG

Das Hochstzuldassige Abfluggewicht von 472,5kg darf nicht liberschritten werden.

Anzahl der Sitze .....ceeeeeiiiiiiecceee e, 2
Mindestbesatzung.........couuvvviiieeeieiiieeeicccee e, 1 Pilot im vorderen Sitz
Minimum Pilotengewicht ...........oooiiiiiiiiiiiiiiii, 55 Kg
Maximales Besatzungsgewicht.........cccccccceeieieiininnnnnn, siehe Abschnitt 4

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Abschnitt 3

3. Betriebsgrenzen

3.1 Uberziehgeschwindigkeiten

3.2 Klappengeschwindigkeiten

3.3 Manovergeschwindigkeit

3.4 Hochstzulassige Geschwindigkeit

3.5 Hochstzulassige Geschwindigkeit
Im Normalbetrieb

3.6 Seitenwind- und Gegenwind- Limits

3.7 Dienstgipfelhohe

3.8 Zulassiges Lastvielfaches

3.9 Verbotene Flugmanover

3.10 Triebwerksbetriebsgrenzen

3.11 weitere Beschrankungen

Datum der Ausgabe: 09/2010
3-1
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3-2
3-3

3-3
3-3
3-4
3-5
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Datum der Ausgabe: 09/2010

3. Betriebsgrenzen

3.1 Uberziehgeschwindigkeiten bei max. Startgewicht

Zustand IAS Hohenverlust
Max Klappen
Startgewicht | Stellung kt Km/h Ft m
Leerlauf
Geradeaus- 0° 35 64 130 | 40
flug Voll 30 55 130 | 40
0° 37 69 150 45
30° Schrag-
lage Voll 32 59 150 45

3.2 Klappengeschwindigkeiten — Vg bis Vi

Klappenstellung 1 (IAS)....ccovevvveeeevieiieieieeieeeeeeeee, 120 Km/h (65 Kt)
Klappenstellung Voll (1AS).......coovvvvvvieieiiiiiiieienee. 110 Km/h (54 Kt)

3.3 Manovergeschwindigkeit —V,

Manovergeschwindigkeit (IAS) .....oovvvvvverviereennneee. 130 Km/h (70 Kt)

3.4 Hochstzulassige Geschwindigkeit — V¢

Hochstzulassige Geschwindigkeit (I1AS) ................ 198 Km/h (107 Kt)

3.5 Hochstzulassige Geschwindigkeit

Im Normalbetrieb — Vg

Hochstzuldssige Geschwindigkeit im Normalbetrieb(IAS) 150 Km/h (81 Kt)

3-2
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3.6 Seiten-und Gegenwindlimits

Hochste demonstrierte Windkomponenten (nicht zu iiberschreiten)

Hochste Demonstrierte Gegenwindkomponente
fir Start und Landung........cccoovvvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 30 Km/h (16 Kt, 8.3 m/s)

Hochste Demonstrierte Seitenwindkomponente
fir Start und Landung........cccoovvvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 15 Km/h (8 Kt, 4.2 m/s)

3.7 Dienstgipfelhohe

DienstgipfelhOhe .........coovviiiiiiiiiiiieeee 15.000 ft (3.000 m)

3.8 Zulassiges Lastvielfaches

POSITIV .eviiiiie e +4g

3.9 Verbotene Flugmanover

Flug-Betriebs und Wartungshandbuch tr ‘

WARNUNG

Kunstflug und beabsichtigtes Trudeln sind verboten!

Datum der Ausgabe: 09/2010

Kategorie : Ultraleicht
TRIAL ist nicht fir Kunstflug zugelassen. Erlaubte Mandéver:

- Steilkurven mit weniger als 60° Schraglage
- Lazy eights (liegende Acht)

- Chandelles (Kerze)

- Uberziehen (ausgenommen Minnchen)

3-3
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3.10 Triebwerksbetriebsgrenzen®

trial

Triebwerks Model:

Jabiru 2200

Triebwerks Hersteller:

Jabiru Aircraft & Engines Pty Ltd

w0 Max. Start: 63kW (85Hp) bei 3000 U/min
.§ Max. Dauerleistung: 63kW (85Hp) bei 3300 U/min
S Reiseflug: 47kW (64Hp) bei 2750 U/min
Max. Start: 3300 U/min
£ | Max. Dauer: 3300 U/min
§ Reiseflug: 2100 + 2900 U/min
Leerlauf: 900 U/min (minimum)
= Max. Kurzzeitig: 200°C (beschrankt auf 5 min)
“ Max. Dauer: 180°C
% Min. fiir Start: 50°C
o) E Max. Kurzzeitig: 118°C
E’ Max. Dauer: 80°C +100°C
9 Minimum: 80kPa (12 psi)
o) ;é Maximum: 525 kPa (76 psi)
Optimal: 220 = 525 kPa (32 = 76 psi)
E é Minimum: 5 kPa (0.75 psi)
& 3 Maximum: 20 kPa (3 psi)

Datum der Ausgabe: 09/2010

% sieh JEM2202-6, Einbau und Betriebshandbuch fir Jabiru 2200.
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3.11 Andere Beschrankungen

Solo-Flug nur vom vorderen Sitz

Nur Tagflliige in VMC.

WARNUNG

IFR Fliige und beabsichtige Einfliige in IMC und unter Vereisungsbedinungen sind
verboten.

Rauchen an Bord ist verboten.
Flug im Regen

Prinzipiell sollten Starts im Regen vermieden werden. Allerdings sind keine
gesonderten MaBBnahmen erforderlich. Die Flugleistungen verandern sich nicht
wesentlich. Trotzdem miissen immer Sichtflugbedingungen gegeben sein.

Reifendruck

“Tundra” Reifen....ccoevvveeiiiiiiiiiieee e, 1,2 bar max
Standard Reifen ....oouveeveeeieeeeeeeeeeeeeeean 2 bar max
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Abschnitt 4

4 Schwerpunktinformationen

4.1 Ausristungsliste
4.2 Schwerpunktbereich und Bestimmung

4.3 Schwerpunktberechnung

Datum der Ausgabe: 09/2010
4-1

i

4-2
4-3
4-9
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4. Schwerpunktinformationen

Dieser Abschnitt enthalt Schwerpunkt- und Nutzlastinformationen fir den

sicheren Betrieb des Trial.

4.1 Liste der eingebauten Ausrilistung

e Jabiru 2200 Werksnummer:
e DUC H-SW-D-I-205-271 Propeller Werksnummer:
* Fahrtmesser

* Hohenmesser

* Variometer (optional)

* Libelle (optional)

* Magnetkompald

* Flybox Drehzahlmesser mit Stundenzahler

e Oldruck und Oltemperaturanzeige

e Zylinderkopftemperaturanzeige

e Trimmung und Landeklappen elektrisch angetrieben

e Blitzlicht (optional)

e Hydraulische Bremsbetatigung von beiden Sitzen

* Kabinenheizung

Anmerkung

Die aktuelle Ausristungsliste hangt von den individuellen
Kundenwiinschen ab.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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trial

4.2 Schwerpunktsbereich (SP) und dessen Ermittlung

LTF-UL Category

Hochstzuldssiges Abfluggewicht ........ 472,5 Kg

Schwerpunkt (SP)

Schwerpunktbereich........cccccceeeeeeein. 25 to 35,5 % of MAC
300 to 426 mm of MAC
(MAC =1200 mm)

Ermittlung des Schwerpunktes
Gewichts- und Beladeplanliste

- SP Verteilung

- Leergewichts SP

- Vorderer SP

- Hinterer SP Uberpriifung
- Leerer Vordruck

Datum der Ausgabe: 09/2010
4-3

Ausgabe: 2.1




[
Flug-Betriebs und Wartungshandbuch tr ‘ a\

Gewichts-und Beladeplan

SP Lage (mit Sitzen in der hintersten Position)

e

200

=, FIENIYC FLAF-4F0

g RP

Abkirzungen:

'wiMG LEADIMG EIGE

G = Gewicht, SP =Schwerpunkt, FP =Vorder Pilot, RP = Hinterer Pilot, FU = Kraftstoff, AE = Auxiliary
Equipment, REF = Reference aircraft(Empty weight + Engine liquids at maximum level + Rescue system)

Datum der Ausgabe: 09/2010

Ausgabe: 2.1
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Gewichts- und Beladeplan
Leergewicht SP Uberpriifung Bezugsflugzeug

Position Gewicht Arm Moment
[ke]® [mm] (Gewicht x Arm)
Rechts Hauptrad Gr =130.2 Xg =-112 -14582,4
o
(7]
_‘S’ Linkes Hauptrad G, =130.2 X =-112 -14582,4
3
o Spornrad Gs=32.1 Xs=4123 132348,3
§ Errechneter SP LeergeWiCht: SP =353
) 103183,5
Leergewicht G =292.5 29,4 % MAC
Leergewichts SP Lage : 25t0 35,5 % of MAC
Hochstzuldssiges Abfluggewicht . 472,5Kg

Maximale Zuladung:

GMax Zuladung = G Max Abfluggewicht — GLeergewicht

Gmax Zuladung= 472,5Kg —292,5 Kg = 180 Kg

Diese maximale Zuladung darf niemals liberschritten werden!

Me 100
Flugzeug Leergewicht SP = ---—---- [mMmm] x  -—---—--- [%]
Ge 1200

* Gewichtswerte fiir die Hauptrider sind Durchschnittswerte zwischen den aktuellen linken und rechten Gewichten

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Gewichts- und Beladeplan
Uberpriifung vorderer SP

Gewicht Arm Moment
[kg] [mm] (Gewicht x Arm)
Leergewicht 2925 | - 103183,5
Pilot 100.0 198 19800
Passagier 0.0 800 0
Gepack 0.0 1200 0
Kraftstoff 38.5 214 8239
TOTAL Gr=431 My =131222.5
SP =304 mm
Abfluggewicht 431 KG
25,4 % MAC

Hochszuladssiges Abfluggewicht 472,5 Kg
Zul@ssiger SP-Bereich : 25 to 35,5 % of MAC
My 100
Vorderer SP = -------- [mm]x --------- [%]
Gt 1200
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Gewichts- und Beladeplan
Hinterer SP Uberpriifung

Gewicht Arm Moment
[kgl [mm] (Gewicht x Arm)
Leergewicht 2925 | - 103183,5
Pilot 70 198 13860
Passagier 100 800 80000
Gepack 0 1200 0
Kraftstoff 10 214 2140
TOTAL Gr=472,5 M =199183.5
SP =422 mm
Abfluggewicht 472,5 KG 35,1 % MAC

Hochstzuldssiges Abfluggewicht 472,5 Kg
Zul@ssiger SP-Bereich : 26 to 35 % of MAC
My 100
Vorderer SP = -------- [mm]x --------- [%]
Gt 1200
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Gewichts-und Beladeplan
Leerer Vordruck

=, PIEM | O PRAR-APD

fcg FR 200 |
acg FLOI =ty

®og FU =14

rcg FR 122

'wiMG LEADING EIGE

trial

[T
Position Gewicht Arm Moment
[kgl [mm] (Gewicht x Arm)

o Rechtes Hauptrad | Gg = Xg=-112

(V5]

g Linkes Hauptrad | G, = X, =-112

gi Spornrad Gs= Xs= 4123

§ Errechneter Sp Leergewicht: SP =

Leergewicht G.= % MAC

Datum der Ausgabe: 09/2010
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4.3 Gewichts-und Schwerpunktberechnung (CG)

Der Abschnitt 4.2 zeigt Beispiele von zuldssigen Gewichts- und Schwerpunkt-
anordnungen. Alle anderen Anordnungen kdnnen unter Zuhilfenahme unten
stehender Formeln berechnet werden.

Abfluggewicht

Leergewicht + Pilotengewicht + Passagiergewicht

+Gepackgewicht + Kraftstoffgewicht + Gewicht der
zusatzlichen Ausriistung

Position Moment

Position Gewicht x Position arm (wobei Position Pilot,

Passagier, Gepack, Kraftstoff und Zusatzausristung ist)

Abflug Moment

Leergewicht Moment + Pilot Moment + Passagier Moment

+Gepack Moment + Kraftstoff Moment + Zusatzausristung

Moment

Abflug Moment

Abflug SP

Abflug Gewicht

Anmerkung

Arm wird positiv betrachtet, wenn er sich riickwarts von der Fliigelvorderkante
bewegt und negativ von der Fliigelvorderkante nach vorne.

Wenn entfernbare Ausriistung ausgebaut wird, muss diese mit negativem
Wert in der Berechnung beriicksichtigt werden.

Der Kraftstoffverbrauch fiihrt zu keiner merklichen Schwerpunktverschiebung.

Datum der Ausgabe: 09/2010

Ausgabe: 2.1
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trial

Gewicht Arm Moment
[kg] [mm] (Gewicht x Arm)
Leergewicht | | o
Zus. Ausriistung
Pilot 198
Passagier 800
Gepack 1200
Kraftstoff 214
GESAMT Gr= My =
SP =
Abfluggewicht
% MAC
Hochstzuldssiges Abfluggewicht: 472,5 Kg
Operating CG range: 25 to 35,5 % of MAC
Maximale Nutzlast:
GMax Zuladung = G Max Abfluggewicht — GLeergewicht
GMax Zuladung = 472,5Kg - Kg = Kg
M+ 100
Vorderer SP = -------- [mm]x --------- [%]
Gt 1200
Kennzeichen:
Werknummer:
Datum:
Name:
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Abschnitt 5

4 Flugleistungen

5.1 Start- und Landestrecken

5.2 Steiggeschwindigkeit

5.3 Reisegeschwindigkeit

5.4 Treibstoffverbrauch

Datum der Ausgabe: 09/2010
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5. Flugleistung

Alle folgenden Flugdaten wurden mit einem Serienflugzeug mit Standardtriebwerk
in gutem Zustand und durchschnittlichem Pilotenkdnnen erflogen.

Alle Flugleistungsangaben sind flir das hochstzuldssige Startgewicht unter ISA-
Bedingungen zutreffend sofern nicht anders ausdriicklich darauf hingewiesen wird.

Die Flugleistungsangaben in diesem Abschnitt beziehen sich auf das Flugzeug in der
Standard-Konfiguration und dem Jabiru 2200 Triebwerk und dem DUC H-SW-D-I-

205-271 3-Blatt-Propeller.

Alle Angaben liber Flugleistungswerte sind auf der konservativen Seite

Datum der Ausgabe: 09/2010

Flug-Betriebs und Wartungshandbuch

Anmerkung

Ausgabe: 2.1
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5.1 Start- und Landestrecken

Startstrecke (ISA, Meereshoéhe):

Flug-Betriebs und Wartungshandbuch

trial

Die folgenden Start- und Landestrecken sind gtiltig, wenn, wie in Abschnitt 7.4 und
7.9 (Normale Start-und Landeverfahren), verfahren wird.

Landestrecke (ISA, Meereshohe):

Startrollstrecke Startstrecke liber 50ft
Oberflache (15m) Hindernis
ft m ft m
| GRAS 430 130 915 279

Landestrecke liber Landerollstrecke
Oberfliche 50ft (15m) Hindernis (gebremst)
ft m ft m
| GRAS 740 225 280 85
5.2 Steigrate und Gipfelhohe
Zustand Geschwindigkeit S
Leistung: des besten v
Vollgas Steigens z
Max. Abfluggewicht: knot km/h fpm m/s
472,5 Kg
0 ft ISA 54 110 740 3,8
4000 ft ISA 51 104 570 2.9
8000 ft ISA 49 97 430 2.2
12000 ft ISA 45 91 330 1.7
Dienstgipfelhohe 15000ft (4572m)

Datum der Ausgabe: 09/2010
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5.3 Maximale Fluggeschwindigkeiten

Hohe Drehzahl CAS
ft U/min knot km/h
Oft ISA 3300 99 180
4000ft ISA 3300 92 170
8000ft ISA 3300 84 155
12000ft ISA 3300 75 140

5.4 Treibstoffverbrauch

Ausfliegbare Menge: 55It

Maximale Dauerleistung ; 21 1t/h

75% der maximalen Dauerleistung 13 It/h

Tabelle 1 — Leistungseinstellung bei ISA in Meereshéhe

Verbrauch I/h 10 12 15 21
E = km/h | 120 | 140 | 160 | 180
S ¥ CAS
& T kts 65 76 86 92

Dauer hh:mm | 5:30 | 4:35 | 3:40 | 2:37
NM 356 346 317 255

Reichweite
km 660 642 587 471

Datum der Ausgabe: 09/2010
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5.5 Fluggeschwindigkeitskorrektur

Klappen eingefahren (alle Werte in Km/h)

Flug-Betriebs und Wartungshandbuch

IAS CAS IAS CAS
50 61 130 130
60 70 140 139
70 79 150 147
80 87 160 156
90 96 170 165
100 104 180 173
110 113 190 182
120 122 200 190

Klappen ausgefahren (alle Werte in Km/h)

IAS CAS IAS CAS
40 52 80 86
50 60 90 94
60 69 100 103
70 77 110 111

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Abschnitt 6

5 Notverfahren

6.1 Triebwerksausfall

6.2 Triebwerkswiederstart im Flug
6.3 Rauch und Feuer

6.4 Landenotfille

6.5 Ausleiten ungewollten Trudelns
6.6 Betatigung des Rettungssystems
6.7 Andere Notfille

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Datum der Ausgabe: 09/2010

6. Notverfahren

Dieser Abschnitt stellt Klarlisten und Verfahren zur Verfligung, um mit
verschiedenen Notfallsituationen wahrend des Fluges umzugehen.

Bei regelmaliger Wartung und griindlichen Vorflugkontrollen sind Ausfalle des
Tragwerks und Triebwerksschaden, die zu Notfdllen fihren kdnnen
unwahrscheinlich.

Sollte trotzdem eine Notfallsituation eintreten sind unten stehende Verfahren
zu befolgen und anzuwenden, um die Situation zu beseitigen.

Die Verfahren in diesem Abschnitt sind in den meisten Fallen ausreichend um
mit den beschriebenen Notfillen umzugehen. In keinem Fall entbindet es den
Piloten aber von seiner Verantwortung als Flugzeugfiihrer alle notwendigen
Schritte einzuleiten auch wenn sie von den Verfahren abweichen um die
Situation zu bereinigen.

The following emergency procedures exit criteria are applied in this section:

[
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LANDUNG UNVERZUGLICH Ein sicherer Weiterflug ist nicht langer
garantiert. Eine Sicherheitslandung ist daher

an der nachsten geeigneten Landemoglichkeit

durchzufuhren.

Die Flugsicherheit ist in gewisser Weise

eingeschrankt, allerdings besteht keine

Notwendigkeit  den Flug  sofort

Zu

unterbrechen. Eine Landung sollte an einem

Platz mit technischer Hilfeleistung

durchgefiihrt werden.

WEITERFLUG MOGLICH Der Fehler ist beseitigt und es kann zum Ziel

weitergeflogen werden.

6-2
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6.1 Triebwerksstorungen

6.1.1 Triebwerksausfall wahrend des Startlaufs

1. Gashebel....ooirrrriiiiiiiiei, reduzieren auf Leerlauf

2. Z0ndschalter......coooviiiioiiiiieeeiieeeeiiees beide OFF/AUS

3. Spornrad......cceeeeeeiiiieeeee e, am Boden und Richtung halten
4. Bremsen betatigen

6.1.2 Triebwerksausfall nach dem Abheben

1. Fluggeschwindigkeit ...........coovvvveeeeennnnn. 100km/h

WARNUNG
Versuchen Sie niemals eine Umkehrkurve ohne ausreichende Hohe

zum Flugplatz zu gelangen.

um zuriick

Wenn Flughohe geringer 500ft
2. Landung in einem Winkel von 45° links und rechts der Bahnachse

Sonst Flughohe groRer 500ft
2. Geeigneten Landeplatz wahlen

3. WindamBoden.....ccoooooviivriiieniiiininnnnnnn. feststellen

4. Landeplatz....cccoovvviiieeiiiiiii, frei von Hindernissen

5. Landeklappen ......cccoviriiiiiiiiiiiieeeeeeeee, wie gewiinscht

6. Kraftstoffventile........ccccooeieeennni, beide Schlielen

7. Zundschalter.....cooooooiiieiiiiiiiiiieieiieinnne, beide OFF/AUS

8. Sicherheitsgurt .......ccceeieiieiiiiiin, straff

9. Hauptschalter.....ccccooveeriiiiiiiieniiiiiiieeeens vor dem Aufsetzen,OFF/AUS
10. Landung

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Datum der Ausgabe: 09/2010
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6.1.3 Triebwerksaufall im Flug

1. Fluggeschwindigkeit ...........ccovvvveveeennnnn. 100km/h (54kt)
2. geeignetes Landefeld.........cccccceeeeen. auswahlen und anfliegen
3. Wiederstartversuch........cccccovvviieennnnen. einmal (siehe. 6.2)

Wenn Triebwerksstart erfolgreich

Nicht erfolgreich
4. Windam Boden........cccccveeeeeeinnnnnnnnn. feststellen
5. Landeklappen ....ccccooocciceeieeiiiiniieiinnn, wie benotigt
6. Kraftstoffventile......ccccooovvvveeiiiiinnnnnnn. beide CLOSED/ZU
7. Zundschalter.......cccoovveeiiiiiiiiieiieeiinnnnn, beide OFF/AUS
8. Sicherheitsgurt......ccccccoeeeiiiiiiiiiniinnnn. straff
9. Hauptschalter.....ccoooeveiviiiiiieeiiinnnnne.n. vor dem Aufsetzen, OFF/AUS

10. Landung durchfiihren

6.2 Triebwerkswiederstart im Flug

1. Unnotige elektrische Verbraucher........................ ausschalten

2. Zindschalter.......ccoooeeeeeeeiieieeeeeeee e, bestatigen ON/AN
3. Kraftstoffventile.......ccccoeeeeiiieeeiiiiee bestatigen ON/AN
4. Hauptschalter......cccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee, bestatigen ON/AN
5. Gashebel.....cccooviii e, Leerlauf

6. Elektrische Pumpe ......cccooeeiiiiiiiiieeiieee . ON/AN

7. Starterknopf ......cceeeeeeeiiiii gedriickt halten

Triebwerk anspringt
8. Nach dem Wiederanlassen

9. Elektrische Pumpe ........cccceiiiiiiiiiiiii OFF/AUS
10. Kraftstoffdruck..........ouvuiiieeriiii e, Uberprifen

Wenn Kraftstoffdruck niedrig
11. Elektrische Pumpe .......ccccovvviiiieeeeeieeeee, einschalten

6-4
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6.3 Rauch und Feuer
6.3.1 Triebwerksbrand am Boden

1. HEeIZUNG. oo, OFF/AUS

2. Kraftstoffventile.........cccoveeeriiiiiinieninnnnnnn. beide CLOSED/ZU

3. Bremsen cceeiiiiiiiie e, betatigen

4. Steuerknlppel......ccccvriiiiiiiiiiiieieieeeeee, voll ziehen

5. Gashebel.....cccovviiiiiiii Vollgas

6. ZUndschalter.....cccooovviiiiiiieiiiiiiiiineeeeennn, beide OFF/AUS

7. Flugzeug verlassen

8. Feuerbekdampfung mit Feuerldscher (falls vorhanden) oder Feuerwehr

informieren

6.3.2 Triebwerksbrand im Flug

1. Fluggeschwindigkeit ...........cooevvvvveennnnnn. 100km/h (54kt)
2. HEIZUNG .ot OFF/AUS

3. Kraftstoffventile.........cccooveeviiiiiininninnnnnnn. beide OFF/ZU
4. Gashebel....ooocoooeeiiiiiiiiicceee e, Vollgas

5. Hauptschalter......ccccooeeiiiiiiiiiiiiii . OFF/AUS

Wenn der Kraftstoff im Vergaser verbraucht und das Triebwerk abstellt ist.

WARNUNG

Keinen Wiederstartversuch unternehmen!

6. ZUndschalter.......ccooevviiiieeiiiieiiiineees beide OFF/AUS
7. geeignetes Aussenlandefeld .............. aussuchen und anfliegen
8. Notlandung......cccccvvviiieeeiiiiiiiieniin, durchfiihren (siehe. 6.4.1)

9. Flugzeug verlassen
10. Feuerbekampfung mit Feuerldscher (falls vorhanden) oder Feuerwehr
informieren

Anmerkung

Voraussichtliche Zeit bis der Kraftstoff aus dem Vergaser gepumpt ist 15sek

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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6.3.3 Elektrischer Rauch oder Feuer im Cockpit

1. Hauptschalter.....ccccccvvvveeeieeieeeiiiieeeene, OFF/AUS

2. HEIZUNG. ..., OFF/AUS

3. KabinenlGftung ......cccceeeeiiiiiriiiiiiiieenn, offnen, Dlse nach hinten richten
4. Feuerbekampfung mit Feuerloscher (wenn moglich)

5. Notlandung.......ccccceeeeeiiiiiiiiiiiicceee, durchfiihren (siehe. 6.4.1)

LANDUNG UNVERZUGLICH

6.4 Landenotfalle
6.4.1 Notlandung

1. Fluggeschwindigkeit ...........cceevvveveeennnnn. 100km/h (54kt)

2. TrimMMUNE cooeeeieieeiice e einstellen

3. Sicherheitsgurt .....cccoeeeiiiiiiiiiiiicieeee, straff

4. Landeklappen ......cccoviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee, ausfahren wie bendtigt um
Gleitstrecke zu beeinflussen

5. Kommunikation ......ccccceeeviiiiiiiiiiiiinnnnn. wenn moglich, MAYDAY

6. XPNDR ..o, wenn moglich, squawk 7700

7. Kraftstoffventile........ccccovveeiiiiiiinieninnnnnnn. beide CLOSED/ZU

8. Zindschalter.....cccoooooiiiieiiiiiiiiiiiiciiiennne, beide OFF/AUS

9. Hauptschalter..........ccccciiiiiniin. OFF/AUS

10. ANFIUG cevveeieeeeeeeeeeee e durchfiihren, geringe Schraglagen

11. Aufsetzen mit Hauptfahrwerk und Spornrad gleichzeitig. (Dreipunkt)
12. BrEMSEN ..eieeviieee e e e e betatigen bei gezogenem Kniippel

6.4.2 Landung mit defektem Reifen (platt)

1. Fluggeschwindigkeit ............ccccevvnnnnnnnn. 1,3 x Vg
2. Defekter Reifen.....coeeieriiiiiiiiiiiennn., Solange wie moglich mit Querruder
frei vom Boden halten.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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3. Ruder und einseitige Bremse.................. betatigen um Richtung zu halten

6.4.3 Landung mit defektem Fahrwerk

1. Fluggeschwindigkeit ............cccevvvnnnnnnnn. 1,3 x Vg

2. Defektes Fahrwerk........cccccvvvviviieeennneen. solange wie moglich durch Quer-
rudereinsatz (Hauptfahrwerk) oder
Hohenruder (fiir Spornrad) frei vom
Boden halten

3. Einseitige Bremsen ......ccccoeeevvviviereeennnn. Richtung halten und Flugzeug
schnellstmoglich stoppen

6.5 Ausleiten unbeabsichtigten Trudelns

[
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WARNUNG

Beabsichtigtes Trudeln ist Verboten!

1. Gashebel...cciiiiiicce e, Leerlauf

2. LANGSSTEUBIUNE .ovvniiiiiiie et Querruder neutral

3. HOhensteUerung.........ccccevvveiiiiiiiieeee e, neutral

4. Seitenruderpedal......cccccceiiiiiiiiiiiiieeee, volles Gegenseitenruder

Bei Beendigung der Drehung

5. Rudderpedale .....ccccceeeiiiiiiiiiiiiicceeee e, neutral
6. HOhensteuerung.........cccccovveeiiiiiiiiieeee e, ausleiten des Sinkfluges
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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6.6 Betatigung des Rettungssystems

WARNUNG

Ein eingebautes Rettungssystem entbindet nicht von der Sorgfaltspflicht des

Flugzeugfiihrers griindliche Vorflugkontrollen, regelmiRige Wartungen und

Instandhaltungen durchzufiihren sowie das Flugzeug innerhalb der zuldssigen

Betriebsgrenzen zu betreiben.

Das Rettungssystem muss als ,letzter Ausweg” gesehen werden, wenn ein

kontrollierter Flug nicht mehr maéglich erscheint.

Datum der Ausgabe: 09/2010

1. ZUNASChalter...ooiiiiiiiiiiiiieeee e, OFF/AUS
2. Sicherheitsgurt .....ccoooeeiiiiiiiiiiicccceee e, straff
3. Roter Auslosegriff.........cccvririiiiiiiiee e, kraftig ziehen

Nach der Schirmentfaltung (ungefahr 2 Sek nach der Aktivierung)

4. Kraftstoffventil ..o, schliel3en

5. Hauptschalter......cccoooeeeeiiiiiiiei . OFF/AUS

6. Kabinentlire.......ccooeeeeeeiiiiiiiiiiicceee e, entriegeln

7. Kurz vor dem Aufsetzen.......cccooeeeeeeeeiiiiiiiiiiiinnnnnnn. auf den Aufschlag

Vorbereiten und eine
embrionale Haltung ein-
nehmen. Beine anziehen
und mit beiden Armen an
die Brust driicken.

6-8
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Datum der Ausgabe: 09/2010

6.7 Andere Notfalle

6.7.1 Ungewodhnliche Vibrationen

i I [ 0 oY - U schnellstmoglich reduzieren
2. Fluggeschwindigkeit .............cccoeeeeee. 110km/h (60kt)

Wenn die Vibrationen nachlassen

sonst
3. Notlandung......ccccceeeeeiiiiiiiiiiiceeee, durchfiihren (siehe. 6.4.1)

LANDUNG UNVERZUGLICH

6.7.2 Vergaservereisung

Vergaservereisung macht sich durch Leistungsverringerung und/oder rauhen
Motorlauf und Vibrationen bemerkbar.

i I [ 0 oY - U variieren zwischen Vollgas und
Leerlauf
2. Fluggeschwindigkeit .........ccccvvvineeennin. anpassen um mit hoherer Leistungs

einstellung zu fliegen
3. Vereisungsbereich .........ccccccviiviiiiennn.n. verlassen

Wenn Wiederanlassen nicht moglich

4. Notlandung....cccccoeeveiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, durchfiihren (siehe. 6.4.1)

6-9
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Abschnitt 7

6 Normale Verfahren

7.1 Vorflugkontrolle
7.2 Triebwerksstart
7.3 Rollen

7.4 Normaler Start
7.5 Steigflug

7.6 Reiseflug

7.7 Sinkflug

7.8 Anflug

7.9 Landung

7.10 Durchstarten

7.11 Abstellen und Parken

Datum der Ausgabe: 09/2010
7-1

i

7-3

7-8

7-8

7-10
7-10
7-11
7-11
7-12
7-13
7-13

Ausgabe: 2.1




Flug-Betriebs und Wartungshandbuch tr ‘ a\

7. Normale Verfahren

Dieser Abschnitt behandelt Klarlisten und Verfahren fir den normalen Betrieb.

In diesem Abschnitt wird Flugerfahrung vorausgesetzt. Es wird kein
fliegerisches Basiswissen fiir die verschiedenen Verfahren am Boden und im
Flug beschrieben.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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Datum der Ausgabe: 09/2010

-
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7.1 Vorflugkontrolle und Klarlisten

Die Vorflugkontrolle sollte taglich, vor dem ersten Flug, nach dem Fligel
ausklappen oder, wenn das Flugzeug unbeaufsichtigt war, durchgefiihrt
werden.

Die AulRenkontrolle sollte, wie unten dargestellt, durchgefiihrt und bei jedem
Stop die beschriebenen Punkte liberprift werden. Speziell, wenn es um Bolzen
und Schrauben geht, kann tber den roten Sicherungslack ein fester Sitz geprift
werden. Die Gewinde missen intakt und frei von Korrosion sein.
Verschraubungen und die Lage der Unterlegscheiben wird ebenso gepriift, wie
die Sicherung mit einem Splint von Kronenmuttern.

Anmerkung

In der Vorflugkontrollen-Klarliste bedeutet der Begriff “Zustand” eine
Sichtpriifung der Oberfliche auf Verformungen, Kratzer, Reibung, Korrosion,
Risse oder andere Beschadigungen, die zur Einschriankung der Lufttiichtigkeit
oder dem sicheren Betrieb fiihren konnten.

7-3
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Inspektionsliste

ZUNAUNE...uieiiiiiiiieeeecceee e OFF/AUS

Hauptschalter ........oovvveevvveeeiiinnini, OFF/AUS
Kraftstoffvorrat..........cccovvvviiiiiiciennn, Ausreichend
InStrumente .....c.coeveiiiiiiiiiee e Zustand prifen

Front- und Seitenscheiben..................... Zustand prifen
Sicherungsbolzen linker und rechter Fligel
............................................................... eingesetzt und gesichert
Rettungsgerat Sicherungsstift................ eingesetzt
FIUgStEUEIUNG ..vvvveeeeei e, frei beweglich
Kabinentlre ......cccceeeeeiiiiiiiiiiiiiiccceee, Scharniere prifen
Kabine.......coovvviiiiieee e, keine losen Gegenstande

Datum der Ausgabe: 09/2010
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- Propeller und Spinner.........ccccevvvvvvnnnnee. Zustand prifen
- Motorabdeckung ......ccccoooiiiiiiiiiiininnn.n. Zustand prufen, 6ffnen
- Motoraufhdangung und Kriimmer........... Zustand prifen
N 6] V7o - | PSR Fillstand
- Kraftstoff- und Elektrisches System ....... Zustand prifen
- Ansaugtrakt .......cccociiiiii . Zustand prifen
- Luftfilter..o e, auf Sauberkeit prifen
- Entgaser....iiii e ablassen, auf Wasser priifen
- Motorabdeckung.......cccooeeeeiiiiciiie e, schlieen und sichern
e - Fahrwerk......ccovvviiiiiccii, Radbefestigung, Zustand der
e Bremsen, Luftdruck prifen
- Flugelvorderkante.......ccccceeeeeivrriininnnnnee. Zustand prifen
- Stau- und Statikdruckoffnungen ............ Keine Verunreinigung
- Statikdruck Abweiserkanten .................. vorhanden, unbeschadigt
- Flugeloberlache ......cccccoeeeiiiiiiiiiiiininnnnnn. Zustand prifen
- Beide Bolzen der Flachenstreben........... Zustand prifen
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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trial

Randbogen
Querruder

Landeklappen

Zustand prifen

Oberflache, Scharniere,
Anlenkungen frei beweglich,
max. Spiel 5mm vom Anschlag
gemessen an der Hinterkante
Oberflache, Scharnier, An-
lenkungen, Freigangigkeit,
kein Gbermaliges Spiel (5mm)

Rettungssystem (wenn installiert)

Leitwerksbereich
Rumpfunterseite

Zustand prifen, Verlegung
der Gurte, Befestigung an
den Aufhangungen (Rumpf)
Zustand prifen

Zustand prifen

Seitenleitwerk

Hohenleitwerk

Spornrad und Anlenkung

Zustand prifen, Scharniere,
Anlenkung, frei beweglich,
Anschlage, Anlenkungsseile,
max. Spiel 5mm vom Anschlag
gemessen an der Hinterkante
Zustand prifen, Scharniere,
Anlenkung, frei beweglich,
Anschlage, Anlenkungsseile,
max. Spiel 5mm vom Anschlag
gemessen an der Hinterkante
Zustand prifen

Datum der Ausgabe: 09/2010
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7.2 Triebwerksstart

7.2.1 Vor dem Anlassen

1. Ruderkontrolle......eeeeeeeeeeieeeeeeieeeeieeeenn,
2. Leistungshebel.......cooiiiiiiiiiiiiiiinn i,

3. Klappen und Trimmprioritatschalter...........

BremMSeN e

N o v ke
o
c
=S
[yl
D

SteuerknUppel ......coovvviviiiiiiiiiiee,

7.2.2 Triebwerksstart

Datum der Ausgabe: 09/2010
7-7
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frei und sinngemal

frei beweglich, Leerlauf bis
Vollgas

wie erforderlich, abhangig wo
der Pilot sitzt (vorn, hinten)
sauber

angelegt und straff

voll getreten

voll gezogen

1. Hauptschalter ......ccccovvvvveeiiiiiiiiiiiieieeeeeeeee, AN/ON
2. Kraftstoffventile..........cccoevviiiiiiiinenn e, beide 6ffnen
3. Gashebel.....cccvvviiieiiiiicc e, leicht 6ffnen (ca 2%)
Wenn Triebwerk kalt
4. ChOKE..ouvuieeeeiiieeeeeeecee e, offnen, nach dem anspringen
stufenweise schlieBen
5. Gashebel.....cccoeoeeeiiiiiiccee Leerlauf
6. Elektrische Pumpe ......cccooeeeeiiviiiiienciiiinnneen, AN fur 10 sek, dann AUS/OFF

i

a\
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7. Zindschalter (vorn und hinten) ................. alle 4 AN/ON, Schutz schlieRen

8. Anlasserknopf....cccccceeiriiiiiiiiiiiieeee e, dricken und halten bis das
Triebwerk startet (max 20sek)

9. Gashebel....cccooovivvuiiiiiiiiieee 1200U/min einstellen

10. Oldruck (innerhalb 5 sek).......ccccevvvvunennee. prifen

11. Blitzlicht....ooovvneeeiiiiiieeee, AN/ON

12. Instrumente und Funk ...........coovvveerernnnne. AN/ON

13. Elektrische PUMPE .....covvvvvvvviveeiiiieeeeeeeee, AUS/OFF

7.2.3 Warmlaufen und Triebwerkstest

1. Gashebel......ccoovoeiiiiiiiiiiie e, 1200 U/min
Wenn Oltemperatur 15°C erreicht
2. Gashebel....coooooiiiiiiieiiiiieee 2000U/min
3. Linker ZUndschalter ......ccoovvvvviviviinriinnnnnn. Sicherung anheben, OFF/AUS
4. Drehzahlabfall........cccooveeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee, <100 U/min
5. Linker Zindschalter .......cccccoiiieeeeniennnnnn, ON/AN Sicherung schlieRen
6. Rechter Ziindschalter........ccoovvvvevvinirienncnnn.. Sicherung anheben, OFF/AUS
7. Drehzahlabfall........cccoooviiiiiiiiiiiiiiiiii, <100 U/min
8. Rechter Ziindschalter........cccccceeeeeiiiiiinnnnn, ON/AN Sicherung schlieBen
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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7.3 Rollen

2. SteuerknUppel ...cccceeeeeiiiiiiiiicceeee e,

3. Gashebel........ooovviiieiiiiic e,
4. Richtungssteuerung.......ccccceeeeeeeeeveevveennnnnn.
5. Rollgeschwindigkeit .........cccccvviieeeeneinnnnnn,

7.4 Normaler Start

7.4.1 Vor dem Start

HOheNmMESSer......ccuvvvviieeeeeeeeeeeeeeeee e,
TAMMUNE e e
Ruderkontrolle........cccceeeeeeieiiiiiiiiiiiiieeeee,
Kabinentlre ......ccccoeieeeeiiiee e,
Sicherheitsgurt........ccccvviiiiiieeieeeeee,
Rettungssystem Sicherungsstift.................
Kraftstoffventile.......ccccoeeeiiiiiiiiiiiiiin
Zindschalter.........ooovviiiiiiieen,

L N Uk WwWNPRE

. Landeklappen .....ccccoeeeeeeiiiiiiiiie e,
10. Elektrische Pumpe .....ccccoeeeeieieiiivriiiinnnnnn.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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1. BremsSeN o 0

trial

gezogen halten

wie gewiinscht
kontrollieren mit Pedalen
kontrollieren mit Gashebel
und Bremsen

eingestellt

neutral

durchgefihrt

geschlossen und verriegelt

entfernen

prife beide ON/AN
prife beide ON/AN

Ausgabe: 2.1
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7.4.2 Start

Anmerkung

Die folgend empfohlene “Dreipunkt”-Start Methode erlaubt einfachere
Handhabung am Boden und Minimierung des Risikos der Bodenberiihrung
durch den Propeller bei geringfiigiger Verlangerung der Startrollstrecke. Ein
Start auf dem Hauptfahrwerk mit Sporn in der Luft sollte nur von geiibten
Piloten durchgefiihrt und die Trimmung entsprechend gesetzt werden.
Wenn das Spornrad beim Start gehoben wird, sollte das Abheben bei ca.
80km/h erfolgen.

1. BremsSen .oovuieiieiiiieieiieeiie et Losen

2. SteuerknUppel ..cccceeeeeiiiiiiiiiicceeee e Neutral

3. Gashebel........ooovviiieeiiiiicc e, Vollgas

4. Drehzahl ....ceeeeiiiiiccee e, Prife Drehzahl (max 3300)
5. Triebwerksinstrumente ........ccccoeeeeeiiinnnnn. Innerhalb der Limits

6. Fluggeschwindigkeit ........ccccccceieeeieniiinnnn, zeigt an

Wenn das Flugzeug abhebt (normal zwischen 80 und 90km/h)

a. FIUBIAZE .covvveeeee e, anpassen um 90km/h zu halten
Bei 90Km/h

7. Steigflug.....ooovvviiiie Einleiten

Bei 300ft

8. Elektrische Pumpe .............ccceeeiiii. AUS/OFF

Datum der Ausgabe: 09/2010
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7.5 Steigflug

Wichtiger Hinweis
Wenn Zylinderkopf- (CHT) oder Oltemperatur das Limit erreichen, die Leistung
reduzieren und/oder den Steigflug unterbrechen, um die Fluggeschwindigkeit zu
erhohen, bis sich die Werte wieder innerhalb der Limits befinden. Wenn dies

nicht moglich ist unverziiglich landen.

1. Gashebel......cooooeeiiiiiiiiiie e, Max 3300 U/min
2. Fluggeschwindigkeit ...........ccceeveeievienennnnnn. 80 + 90Km/h fir steilen Steigf.
100 + 110Km/h fur schnellen S
3. TriMMUNE e wie erforderlich
4. Triewerkswerte......ccocovvvvvicieeeeeeeeeeeeeniiinnn, Innerhalb der Limits
Anmerkung

Fluggeschwindigkeit fiir besten Steigwinkel (Vy): 95Km/h
Fluggeschwindigkeit fiir beste Steigrate (Vy): 110Km/h

7.6 Reiseflug

1. Gashebel.....iiiiiiiiie wie erforderlich
2. TrIMMUNE cooeeiiiiiiiiiee e wie erforderlich
3. Triebwerkswerte.......ccooevvvveiiiiiviiiiiiineennnen, innerhalb der Limits
4. Kraftstoffvorrat und Verteilung ................. prifen
Anmerkung

Siehe Abschnitt 5 fiir empfohlene Reiseeinstellungs-und Leistungswerte.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
7-11




-
Flug-Betriebs und Wartungshandbuch t" ‘ a\

7.7 Sinkflug

1. Fluggeschwindigkeit ........cccceeveirririiiinnnnnnn. 100 Km/h fiir bestes Gleiten
2. Gashebel.......cooeiiiiiiiiiie wie erforderlich
Anmerkung

Bei langen Sinkfliigen die Leistung zeitweise einige Sekunden erhohen um
“Shockcooling” und Vergaservereisung bei AuBentemperaturen unter
20°C und sichtbarer Feuchtigkeit zu vermeiden.

7.8 Anflug

Anmerkung
GroRere Klappenstellungen beeinflussen die Uberziehgeschwindigkeit
kaum, erlauben aber steilere Sinkfliige.

1. Elektrische PUMPE .....cvvvvvvviveiiiiieieieeeeeeee, An/ON
2. Landeklappen .....cccooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, erste Stufe
(unter 110Km/h)
3. Fluggeschwindigkeit ........ccccccoeieeeeeniiinnnn, 100 Km/h fiir bestes Gleiten
Wenn im Endanflug
4. Landeklappen ......cccvvviiiiiiiiieeee e, voll
5. Fluggeschwindigkeit ............cceeeeeeeiieeeen. 90Km/h
6. TriMMUNE coeveieieeeiicee e wie erforderlich
7. Gashebel......ccccvvveiieiiiii e, wie erforderlich um den

korrekten Gleitweg zu halten
Anmerkung
Wenn Windgeschwindigkeiten Richtung Betriebsgrenzen gehen, Anflug-
Geschwindigkei erh6hen und Klappenstellung reduzieren.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1

7-12




7.9 Landung

Anmerkung

Flug-Betriebs und Wartungshandbuch

trial

Hohere Klappenstellungen reduzieren die Landestrecke aber verlangen ein

gut eingeteiltes Abfangen.
1. Gashebel....ccooooeiiiiiiiicce e,
2. Fluggeschwindigkeit ........cccccoceieieeiniiinnnn,
Uber der Landebahn in Abfanghohe
3. SteuerknUppel ...ccceeeeeeiiiiiiiiiicceeee e,

A, STEUECITKUIS vveeeeeeeeee e e e e e e eans
5. Seitliches Versetzen (durch Wind) .............
B. AUTSELZON i e e e e

7. Richtung ....ooovviiiiiie e,
8. SteuerknlUppel ..cccoeeveiiiiiiiiiiiiicieeee e,

Q. BremMSeN .o

10. Gashebel....cccoooiirriiiiiiicciieee e,
11. Landeklappen .....ccccvviiiiiiiiiieeiieeeeeeiiieen,
12. Elektrische Pumpe .....ccccoeeeeiieiiririiniinnnnnn.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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langsam ziehen um die Nase
zu heben um Geschwindigkeit
abzubauen

Bahnrichtung mit Ruder halten
mit Querruder kontrollieren
Gleichzeitig auf Hauptfahrwerk
und Spornrad. (3-Punkt)

halten mit Seitenruderpedalen
langsam voll durchziehen

gleichmaRig bremsen bis das
Flugzeug steht oder Roll-
Geschwindigkeit erreicht hat
wie erforderlich zum Rollen
einfahren

ausschalten
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7.10 Durchstarten

trial

1. Gashebel...ccoooooiiiiiiiiicee e, Vollgas

2. Drehzahl ....oeeiiiiiiiieiiiee prife Drehzahl (max 3300)

3. FIUGIage oo einnehmen fiir 90Km/h

4. Landeklappen ......cccovviiiiiiiiieeeeeeee, einfahren bei Sicherheitshéhe
5. TrMMUNE e wie erforderlich

7.11 Parken und Triebwerk abstellen

1. Gashebel....ccoooeiiiiiiiiiccce e, Leerlauf
2. Instrumente und Funk ........ccccceeeeeeeiiinnnnnn, ausschalten
3. ZUndschalter...cooveeviieiiiiiiiiieeeeeeeeeea, Sicherung anheben, AUS/OFF
4. Blitzlicht...coooooeeeeeiic e, AUS/OFF
5. Hauptschalter .......cccooeeiiiiiiiiiieiieeeeee AUS/OFF
6. Rettungssystem Sicherungsstift................. einstecken und sichern
7. Luftfahrzeug ......ccooeeeeiiiiiiiiiiciiieeeeeei, sichern
Anmerkung

Fur langeres Parken oder Abstellen liber Nacht und erwartetem Wind das

Flugzeug mit der Nase in den Wind stellen und mit Ankern sichern. Den

Steuerkniippel voll durchgezogen mit dem Gurt sichern.
Kabinentiire schlieBen und gegebenenfalls abschlieen.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Abschnitt 8

7 Handhabung am Boden, Pflege,
Lagerung, Transport und

Wartungsarbeiten
8.1 Flachen ausklappen 8-3
8.2 Flachen anklappen 8-5
8.3 Kraftstoff und Ol 8-7

8.4 Handhabung am Boden, Lagerung und Transport

8-7
8.5 Wartungsarbeiten 8-10
Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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8. Handhabung am Boden, Pflege,
Lagerung, Transport und
Wartungsarbeiten

Dieser Abschnitt bietet detaillierte Anweisungen fiir sachgerechte Handhabung
am Boden, Pflege und die Wartung des Flugzeuges. Es werden ebenso alle
Arbeiten zum Aufrechterhalten der Lufttlichtigkeit durch Inspektionen und
zeitlich abgestimmte Wartungsintervalle dargestellt.

Dieser Abschnitt beinhaltet nicht:

- PlanmaBige Wartungsarbeiten des Triebwerks, fir das Verfahren des
Herstellerhandbuches eingehalten werden muissen.

- Instandsetzende Wartung nach System-/Ausristungsausfallen oder
Flugzeugbeschadigungen (z.B. harte Landung)

- Uberholungs- und Instandsetzungsarbeiten

- Modifikationen des Flugzeuges sind vom Musterbetreuer und Hersteller,
sofern sie das Flugbetriebshandbuch nicht gezielt ausweist, nicht
gestattet.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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8.1 Ausklappen der Flugel

1. Entfernen des Gummibandes das die Fliigel in der eingeklappten Position
halt.

Wichtiger Hinweis
Ein Drehen der Fliigel um die Querachse vermeiden bevor die
Flachen voll ausgeklappt sind, um Schaden am Mechanismus
vorzubeugen.

1. Fligel an der Vorderkante halten (ohne dabei horizontal zu drehen) und
nach vorne bis in eine normale Position zum Rumpf bringen,

2. Drehen der Flache um die Querachse bis die Haltevorrichtungen vorn und
hinten mit den Halterungen am Rumpf tibereinstimmt.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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3. Durch Anheben des Randbogens rasten die Verriegelungen im Rumpf
horbar ein. Beim Ablassen des Randbogens vergewissern ob die

Verriegelung korrekt ist.

4. Vorderen und hinteren Fliigelsicherungsbolzen einsetzen und
vergewissern, dass dieser gesichert ist.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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6. Wiederholen sie den Vorgang fir den linken Fllgel

8.2 Fliigel anklappen

sicherung entfernen.

2. Linken

unten zeigt,

i

1. Vorderen und hinteren Fligelsicherungsbolzen und Querruderkontroll-

3. Drehen des Fliigels um die Querachse bis die Fliigelvorderkante nach

Wichtiger Hinweis

um Schaden des Klappmechanismusses zu vermeiden.

Den Fliigel erst nach hinten schwenken, wenn sichergestellt ist,
dass die Drehung um die Querachse komplett abgeschlossen ist,

Datum der Ausgabe: 09/2010
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4. Flugel anklappen Richtung Heck, mit der Fligelvorderkante nach unten

zeigend.

5. Wiederholen des Vorganges fiir den rechten Fllgel.

6. Die Randbdgen mit dem Gummiband am Rumpf sichern.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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8.3 Kraftstoff und Ol

Siehe Abschnitt 2 dieses Handbuches und die entsprechenden Abschnitte des
Jabiru Bedien- und Wartungshandbuches.

8.4 Handhabung am Boden, Lagerung &
Transport

8.4.1 Manovrieren am Boden

Das Flugzeug kann am Boden, durch Schieben an der Propellerwurzel un den
Flachenstreben, nahe an den Rumpf- und/oder Flachenbefestigungen, bewegt
werden.

8.4.2 Verzurren des Flugzeuges

Das Flugzeug sollte (wenn auBerhalb des Hangars geparkt) nach dem Flugtag
verzurrt werden. Das Verzurren ist notig um das Flugzeug vor moglichen
Beschadigungen bei starkem Wind zu vermeiden.

Verzurren:
1. Zindschalter.....coooooiiiiiieiiiiiiiiiieiiiieeee AUS/OFF
2. Hauptschalter .......cccccevevvvnnnnnnineiiiininnnnnns AUS/OFF
3. Kraftstoffventile.......cccooeeeiiiiiiiiiiiiin, beide geschlossen
4. SteuerknUppel. cocooeeeriiiiiiiiiceee e, Voll gezogen und gesichert

mit dem Gurt

8-7
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5. Kabinenbeliftungsoffnungen .................... geschlossen

6. Rettungssystem Sicherungsstift................. eingesteckt und gesichert
7. Kabinentlre......ccccoceieeeiiiiie e, geschlossen und gesichert
8. Verzurren unter Zuhilfenahme von Verzurrseilen die an den Flachen-

streben und am Spornrad befestigt werden.

Anmerkung
Bei langerem Abstellen, speziell im Winter, wird empfohlen das gesamte
Flugzeug mit einer passenden Abdeckung zu schiitzen.

8.4.3 Parken und Lagerung

Es wird empfohlen das Flugzeug in einem Hangar oder passendem Raum
(Garage) mit gleichbleibender Temperatur, guter Belliftung, niedriger Luft-
feuchtigkeit und staubfrei zu lagern.

Beim Parken auBerhalb von Gebduden muss das Flugzeug verzurrt und bei
langerem Abstellen mit einer passenden Abdeckung geschiitzt werden.

Wenn das Flugzeug fir langere Zeit eingelagert oder geparkt werden soll, ist es
zu empfehlen, das Triebwerk in regelmaRigen Abstanden laufen zu lassen oder
es nach Herstelleranweisungen zu konservieren.

8.4.4 Aufbocken

Da das Leergewicht des Flugzeuges relativ gering ist kann es von 2 Personen an
einem Haupt- oder dem Spornrad leicht angehoben werden. In Abhangigkeit
von der Fligelposition unterscheiden sich die Hebeverfahren.

Ausgeklappte Fliigel
Es ist moglich ein Hauptrad dadurch zu heben, dass ein Fligel, durch Druck
in der Ndahe der Flachenstrebe und nur am Hauptholm, angehoben wird.
Niemals versuchen den Fliigel am Randbogen anzuheben.
Das Spornrad kann angehoben werden, indem am hinteren Rumpf, im
verstarkten Bereich, gehoben wird.

8-8
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Angeklappte Fliigel
Es ist moglich ein Hauptfahrwerksbein an der Befestigung zum Rumpf

Zu heben und dadurch das Flugzeug um die Langsachse zu drehen.
zum Heben des Spornrades ist es moglich den Randbogen des
eingeklappten Fliigels zu heben.

In beiden Fallen. Sollte das Flugzeug abgestiitzt werden, darf das ausschlieRlich
an einem der Rumpfspanten oder unter dem Fligelholm, nahe der
Fligelstrebe-befestigung geschehen.

8.4.5 StraRentransport

Das Flugzeug kann auf einem passenden Autoanhdnger transportiert werden,
wenn die Fligel angeklappt und die Hohenflosse entfernt wurden. Das Flugzeug
und die entfernte Hohenflosse miissen gut gesichert und vor Beschadigungen
geschiitzt werden.

Der Propeller muss mit einem Bezug geschitzt werden (Bettbezug).

8.4.6 Saubern und Pflege

Das Flugzeug kann mit handelsliblichem Reinigungsmaterial flir Autos gereinigt,
gepflegt und gesdaubert werden.

Die Cockpit- und Seitenscheiben dirfen nur mit Wasser und Waschmittel
mittels eines weichen Schwamms oder eines Leders, gereinigt werden.

Wenn das Flugzeug mit Salzwasser in irgendeiner Weise in Kontakt kommt
muss es sobald wie modglich mit weichem Wasser gewaschen und sofort
getrocknet werden, um Korrosion zu vermeiden.

8-9
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8.5 Wartungsarbeiten

Grundsatzlich

Die beschriebenen Wartungsintervalle in diesem Abschnitt muissen strikt
eingehalten und mit groRer Sorgfalt durchgefihrt werden.
Wartungsintervalle fir die Zelle gehen von einer normalen Benutzung des
Flugzeuges, unter Einhaltung der Betriebsgrenzen und Verfahren, beschrieben
in den Abschnitten 3 und 7 in diesem Handbuch, aus.
Detaillierte Anforderungen fiir Wartungsarbeiten an Triebwerk und Propeller
sind nicht in diesem Abschnitt beschrieben. Diese sind im Triebwerks- und
Propellerherstellerwartungshandbuch zu finden.

Anmerkung:
Die Wartungsarbeiten basieren groRtenteils auf den geflogenen Stunden. Eine
»groRe Inspektion” des Flugzeuges und das Auswechseln der Fliigelstreben-
bolzen miissen alle 12 Monate, unabhdngig von den geflogenen Stunden
durchgefiihrt werden.

RegelmafRige Kontrollen Vor- und wahrend des Fluges

Die, in den normalen Verfahren enthaltenen Kontrollen sind der erste Schritt zu
einem ordnungsgemaRen Instandhaltungsprogramm durch das die
Zuverlassigkeit einzelner Teile und den moéglichen Bedarf von
aulRergewdhnlichen Wartungsarbeiten ermittelt.

Der zweite Schritt wird durch die Liste der Wartungsarbeiten am Flugzeug
geregelt, die durch Flugstunden oder gewisse Zeitabstande durchzufihren
sind.
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Triebwerk — Allgemeine Hinweise

Es ist allgemein erforderich, zur Wartung von Viertaktmotoren, auf
spezialisierte Wartungsbetriebe zu verweisen. Fir einfachste Tatigkeiten, die
durch den Benutzer und in jedem Fall vor dem ersten Motorlauf durchgefiihrt
werden miussen, ist das vollstandige Lesen der Motor- Installations-, Betriebs-
und Wartungsanleitungen empfohlen.

Insbesondere  siehe  o.g. Motorspezifikationen, Handblcher  fir
Einlaufverfahren, zu verwendendes Ol und Kraftstoff, Startvorgang, Ziindkerzen
ersetzen, Fehlerbehebung und Serviceunterstiitzung fiir alle Komponenten.
Erstellen und aktualisieren Sie den ,Service Bericht” in Abhangigkeit von lhren
Motorkomponenten.

Propeller

Beim Anbau des Propellers an die Kurbelwelle missen die Bolzen in der
richtigen Reihenfolge angezogen werden. Erst alle Bolzen leicht anziehen und
dann in derselben Reihenfolge alle Bolzen fest anziehen.

Es dirfen keine Verformungen im Holz sichbar werden. Der Propeller muss auf
mogliche Risse, Kerben und Abrieb tUberprift werden.

Aller Abrieb muss entfernt werden (entweder mit Sandpapier oder einer Feile)
um eine glatte und symmetrische Oberflache zu erreichen.

WARNUNG

Fuhren Sie keine Propellerreparatur durch, wenn nicht sichergestellt ist dass ein

statisches und dynamisches Auswuchten durchgefiihrt werden kann.
Unwuchten am Propeller fiihren zu gefahrlichen Vibrationen.

Datum der Ausgabe: 09/2010
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Flugzeugstruktur-Allgemeine Kriterien

- Flussigkeitsverlust

- Verformung von strukturell wichtigen Teilen

- Abnutzung von beweglichen Teilen, auch wenn nicht standig in
Bewegung (speziell der Fliigelklappmechanismus)

- Anzeichen von Korrossion an Verschliissen

- Korrossionsspuren an Blechen

- Korrosionsspuren an anderen Strukturelementen

- Nietkopfmarkierung auf der Beplankung

- Verlust der Schutzbehandlung

- Risse oder Ablésungen im Lack

- Risse in der Beplankung/oder anderen Leichtmetalloberflachen

- Risse an Motoraufhdangung/Rumpfgerist/Flachen-Streben-Randbogen,
Schweillndhte

Prifen Sie auch das in keinem Bereich des Flugzeuges, insbesondere um den
Motor, Teile wie Rohre, Kabel, Bleche, Verschliisse etc. an heillen Teilen
scheuern oder durch die Nahe verschleilen. In solchen Fallen beseitigen Sie die
Ursache und tauschen etwaige beschadigte Teile durch zertifizierten Ersatz aus
dem Fachhandel.

Bolzenkontrolle

Uberpriifen des Festsitzes von selbstsichernden Muttern durch die angebrachte
rote Lacksicherung (,,siehe Bolzen Einbau®)

Prifen Sie Gewinde auf Beschadigungen, Abnutzung sowie Risse, Verformung.
Auch Korrosion darf nicht vorhanden sein.

Uberpriifen Sie die korrekte Installation (siehe unten). Priifen Sie nach den
selben Kritierien, ob Splinte vorhanden, unbeschadigt und die Kronenmutter
korrekt damit gesichert ist.
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Bolzeneinbau

Bolzen so einbauen wenn nicht anders angegeben, dass dieser bei Verlust der
Mutter trotzdem nicht herausfallen kann.

Der Verlust einer Mutter (mangelnde Sorgfalt, Vibrationen etc.) ist ubedingt
ernst zu nehmen und muss vermieden werden da die Folgen nicht absehbar
sind.

Das Anziehen erfolgt durch Halten des Bolzenkopfes und Drehen der Mutter bei
Verwendung von mindestens einer Unterlegscheibe.

Denken Sie daran, dass die Teile, in Kontakt mit dem gewindelosen Teil der
Schraube, montiert sind und die richtige Lange haben, so dass bei unterlegen
von 1-3 (maximal) Unterlegscheiben die Mutter vollstandig auf dem Gewinde
sitzt.
Wenn der Bolzen voll angezogen ist , miissen mindestens 1 %2 Gewindegange
aus der Mutter herausstehen.
Nach dem korrekten Anziehen markieren Sie mit Sicherungslack das
Gewindeende und Mutter um Bolzenbewegungen bei kiinftigen Priifungen zu
entdecken.
Ziehen Sie die Bolzen stets mit dem angegebenen Drehmomentwert an.
Niemals diesen Wert tberschreiten.

- Eine Verforumung erzeugen (auch nur geringste) der befestigten Teile;

- Aufgelistet in der folgenden Tabelle (8.8 Bolzen);
Je nachdem was geringer ist.

Referenz Anzugswerte
Metrische Bolzen 8.8

Durchmesser x
) Anzugswert
Steigung [mm]
3x0,5 1,21
4x0,7 2,78
5x0,8 5,5
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6x1 9,05
8x1,25 23
10x1,5 46
12 x1,75 79

WARNUNG

Besondere Vorsicht ist beim Anziehen der Gabel-Schikel geboten: Eine mogliche
Verformung der Gabelenden wegen zu starken Anziehens fiihrt zu einem
Spannungszustand der lber die normale Belastung im Betrieb hinausgeht und
kann gefdhrliche Ausfalle verursachen.

WARNUNG

Schrauben, Muttern, Beilagscheiben, feste Teile und insbesondere Innengewinde
missen vollig frei von Schmiermitteln oder Fett sein. Dies vermindert die
Anzugskraft und wiirde bei Nenndrehmoment eine libermdRige Belastung fiir
Schrauben und feste Teile mit sich bringen.

Bei der Verwendung von selbstsichernden Material muss durch Erh6hung des
Drehmoments der groReren Rotationsreibung Rechnung getragen werden.

Schrauben die als Scharniere verwendet werden kénnen sich im Betrieb drehen.
In diesem Fall muss eine Kronenmutter und eine Unterlegscheibe unter dem
Bolzen verwendet werden. Die Kronenmutter wird durch einen Splint wie unten
dargestellt gesichert.

Nach dem Anziehen muss das Loch in dem Bolzen mit dem ersten Schlitz in der
Mutter lGibereinstimmen, wenn man die Mutter in Losungsrichtung dreht.

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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WARNUNG

Beschaddigte oder korrodierte Bolzen miissen gegen Bolzen des gleichen Typs

ausgtauscht werden. Gebrauchte selbstsicherende Muttern oder Splinte diirfen

kein zweites Mal verwendet werden.

Datum der Ausgabe: 09/2010

Teleflexkontrolle (falls vorhanden)

Uberpriifen Sie beide Endverbindungen (Abdeckungen und Bohrungen). Suchen
Sie nach moglichen Scheuerstellen, Rissen oder Schnitten in der Ummantelung.
Erstetzen Sie eine beschadigte Teleflex mit einer neuen, verstarkten.

Diese Art von Schaden ist auch ein Anzeichen fiir Uberlastungen in anderen
strukturellen Bereichen. Fiihren Sie daher eine griindliche Uberpriifung durch.

Ersetzen von Teilen

Dauerhaft beschadigte Teile dirfen niemals repariert werden: Sie missen
durch identische und zertifizierte Teile ersetzt werden.

In jedem Fall muss der Grund der Beschadigung verstanden und nach weiteren
Beschadigungen die auf den ersten Blick nicht sofort sichtbar sind gesucht
werden, da sehr kleine Ursachen oft groRe Auswirkungen haben. Untersuchen
Sie die ganze Struktur nach Auffalligkeiten, wie Schaden und, oder Abnutzung.
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Nach einer harten Landung ist eine griindliche Untersuchung der gesamten
Struktur notwendig. Das Herausnehmen der Wing Cover im Falle eines
Uberschlages oder der Bodenberiihrung eines Randbogens.

WARNUNG

Fiur eine genaue Einschatzung und den moglichen Einfluss von entdeckten
Schaden und deren Konsequenzen, wenden Sie sich grundsatzlich an einen
Luftfahrttechnischen Betrieb.

Aufstellung der zeitlich geplanten Wartungsarbeiten

Die folgende Aufstellung zeigt alle Wartungsarbeiten, die am Flugzeug in einem
bestimmten Zeitintervall durchgefiihrt werden mussen.

Jede Flugstundenspalte zeigt die jeweiligen Arbeiten. Die komplette Liste der
Wartungsarbeiten ergibt sich aus unten dargestellter Aufstellung:

25 Std —> Durchfiihren aller Aufgaben in der 25 Std Spalte

50 Std - Durchfiihren aller Aufgaben in der 25 und 50 Std Spalte

100Std - Durchfihren aller Aufgaben in der 25, 50 und 100 Std Spalte

250 Std - Durchfiihren aller Aufgaben in der 25, 50, 100 und 250 Std
Spalte

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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COMPONENTS FLUGSTUNDEN
10* 25 50 100 | 250
Triebwerkaufhangungsbolzen - - - 2 -
Fligelsicherungsbolzen 1,2 1,2 - - 3
Fahrwerkbefestigungsbolzen 2 2 - - N
Hohenruderbefestigungsbolzen 2 2 - - N
Teleflex controls (if fitted) 2 2 - 1 -
Flugelwurzelsicherungsstifte 2 2 - - -
Kraftstoffleitungen 2 2 - - N
Stau-und Statikdruckleitungen 2 2 - - -
Bremsbelage - - 3 - -
Komplett Flugzeug - - - 4 -

Datum der Ausfiihrung
Unterschrift des Ausfiihrenden

Erklarung

1. Sdubern und mit Silikonspray schmieren

2. Uberpriifen und ersetzen, wenn notwendig; Austauschen der Fliigel-
strebenbolzen 2 mal jahrlich, unabhangig von der Flugzeit

3. ersetzen

4. Ausfuhren der kompletten Durchsicht (komplette Vorflugkontrolle /
tagliche Klarliste plus Uberpriifung der allgemeinen Kriterien, siehe Seite
8-11); Sorgfaltige Inspizierung aller intern zugangiger Bereiche, jede
Anomalie an den Hersteller melden)

* Nach den ersten 10 Flugstunden fiir ein Neu-oder Grundiiberholtes Flugzeug

Datum der Ausgabe: 09/2010 Ausgabe: 2.1
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9.1 Beschreibung

Auswahl des Systems
Ein zertifiziertes, pyrotechnisches System passend fir das Flugzeug mit
maximalem operativem Gewicht, kann als Option mit folgenden Eigenschaften
eingebaut werden:
- ..Maximale Auslosegeschwindigkeit : 251 km/h
- ..Fallschirmbehalter: Starres zylindrisches Behaltnis
- ..Befestigung am Flugzeug durch 4 durchgingige Kevlar-Bander (zwei
vorne, naher am Schwerpunkt, jedes ausgelegt fir 50Kn und zwei hinten,
jedes ausgelet fiir 25Kn)

Befestigungspunkte am Rumpf

Es stehen 4 notwendige Befestigungspunkte zur Verfligung. 2
iiberdimensionierte Osen in der Ndhe der Fliigelwurzel, die aus der Oberfliche
herausstehen. Die beiden anderen befinden sich links und rechts oben hinter
dem Ricksitz. Alle sind mit verstarkten Teilen des Rumpfgeriistes aus einer
Stahllegierung verbunden. Der Offnungsschock wird von diesen starken
Strukturkomponenten aufgenommen.

Diese Anordnung flihrt zu einer horizontalen Lage des Flugzeuges, in der die
Besatzung auf jeden Fall durch die robuste Rumpf-/Rahmenkonstruktion, mit
seiner starken StolRabsorptionsfahigkeit geschitzt ist.

AusschuRkanal

Der Fallschirm befindet sich am Ende der Rumpfmitte , hinter dem Fliigel. Die
Ausschussrichtung der Rakete ist nahezu parallel zur Hochachse des Flugzeuges.
Der Hindernissfreie Ausschussort befindet sich am oberen Ende der damit
verbundenen Rumpfsektion.

9-2
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Hitzeschutz vor der Patronenabgasfahne

Die vom Abgasstrahl betroffene Flache ist komplett aus Metall, insbesondere
die Rahmenverbindungen.

Bei Entfalltung des Fallschirmes wird die Belastung duch die Verbindungsteile
der doppelten Osen und die hinteren Befestigungspunkte eingeleitet. Diese vier
sind nicht von der Abgasfahne betroffen.

Ausschuss des Fallschirmes durch die AuBenhaut

Da der Fallschirm in seinem starren Zylinder oben leicht aus der Beplankung
hervorstehend untergebracht ist, wird der Ausschuf’ durch kein Hindernis
beeinflusst. Der obere Abschnitt des Zylinders wird normalerweise durch einen
Deckel verschlossen. Im Falle eines Ausschusses wird dieser durch die
Abschussreihenfolge entfernt.

Daher sind weder ein Energieverlust noch Schaden, durch scharfe Kanten an
der Flugzeugbeplankung moglich.

Belastung der Sicherheitsgurte durch den Ausschuss des Fallschirms
Die vier Befestigungspunkte der Sicherheitsgurte am Rumpfgerist wurden
positiv auf die Belastung eines Fallschirmausschusses getestet.

Es wird trotzdem empfohlen den Sicherheitsgurt vor einer Aktivierung des
Rettungssystems zu straffen.

Position und Entfaltung der Fallschirmverbindungsb@nder

Die Flhrung der 4 Bander des Fallschirms zu den verstarkten Aufnahmen
bezieht die Beplankung der Fligeloberseite mit deren Metallfiihrungen die die
Bander in Position halten mit ein. Diese Flihrungen wiederstehen den
aerodynamischen Belastungen und sind bei einem Ausschuss nicht hinderlich.
Der Verlust von Ausschussenergie ist vernchldssigbar gering. Es ergibt sich
keinerlei Beeinflussung der Flugzeug-und Triebwerkssteuerelementen.

Date of issue: 09/2010 Revision:
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Schutz des Systems vor Abnutzung
Ortliche Umweltbedinungen sind fiir alle Komponenten nicht signifikant:

Die durch Verkleidungen geschiitze Komponenten sind nicht direkt Verschlei
oder Korrosion ausgesetzt und befinden sich ausserhalb von Vibrationsquellen.

Einfluss der Fallschirminstallation auf die Schwerpunktlage

Der Einbau ist im Flugzeug vorgesehen und dieses strukturell dafiir ausgelegt.
Die Fallschirminstallation bedeutet eine Riickversetzung der Schwerpunktlage
um ca. 50mm und liegt damit perfekt beherrschbar innerhalb der
vorgegebenen Grenzen. Das angegebene Leergewicht berlcksichtigt die
Fallschirminstallation.

Fallschirmauslosung

Der rote Hebel, der gezogen werden muss um den Fallschirm auszul6sen, ist
auf dem Stahlrahmen, auf der linken Seite, zwischen den beiden Sitzen der
Kabine angeordnet, um in jeder Fluglage:

- Fir beide Besatzungsmitglieder, von beiden Sitzen, leicht zuganglich zu
sein

- Eine spezielle und eindeutige Handlung erfordert die nicht
unbeabsichtigt erfolgen kann, da sich keine anderen Bedienelemente in
der Nahe befinden

- klar und deutlich beiden Besatzungsmitgliedern die rote Flagge REMOVE
BEFORE FLIGHT zeigt, die verbunden mit einem Sicherungsstift am Ende
jeden Fluges unbedingt wieder installiert werden muss. Wahrend
unbeaufsichtigtem Parken ist ein, mit einem Schliissel verriegelter
Sicherungsstift erforderlich.

Date of issue: 09/2010 Revision: 2.1
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Beschriftung

Entsprechende farbige Beschriftungen dienen zur Erleichterung der Nutzung
und verhindern einen unsachgemalen Gebrauch. Ein Schild mit der Aufschrift:

WARNUNG - RETTUNGSGERAT
(KLARLISTE)

in der Sprache des Landes, in dem das Flugzeug verkauft wurde.

Analog zeigt ein Aufkleber:

GEFAHR — PYROTECHNISCHE AUSSCHUSSHULSE

Dieser ist aullen auf dem Flugzeug, neben der Einbaustelle aufgeklebt, mit
einem Pfeil in Ausschussrichtung.

9.2 Wartungsanforderungen

Das Rettungssystem ist Teil der normalen Vorflugkontrolle, wie in Abschnitt 7
beschrieben.

Eine regelmaRige Inspektion des Rettungssystem-Einbaus, einschlielllich einer
vollstandigen Uberpriifung aller Kabelbdume, Rettungssystembehilter und der
Raketenfixierung an der Flugzeugstruktur muss alle 25 Std durchgefiihrt
werden.

Flr zusatzliche regelmaRig notwendige Inspektionen siehe das Handbuch das
mit dem System geliefert wurde.

Date of issue: 09/2010 Revision: 2.1
9-5




